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B  Avitre-Ne 5373 [ 10.10.2024



— HALLE Neubau EDEKA-Markt Magdeburger Strale (Oebisfelde)

1 Allgemeines und Aufgabenstellung

In der Stadt Oebisfelde im Landkreis Bérde (Sachsen-Anhalt) ist der Neubau
eines EDEKA-Marktes an bereits bestehender Stelle in der Magdeburger
Stralte vorgesehen.

Ab\bildung 1: Ubersichtskarte
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Der Einkaufsmarkt befindet sich am stdéstlichen Rand der Stadt Oebisfelde
innerhalb eines Wohngebiets aus vorwiegend Einfamilienhausern. Er liegt di-
rekt an der Landesstralle 24 (Oebisfelde — Haldensleben) im unmittelbaren
Knotenpunktbereich mit der einmindenden Niendorfer StralRe. Anbindungen
des EDEKA-Areals gibt es Uber die Magdeburger Straf’e (L 24) und die Nien-
dorfer Stral’e, wobei letztgenannte auch als Zufahrt zur benachbarten Tank-
stelle genutzt wird (sieh dazu auch Abbildung 3 auf der folgenden Seite).

Abbildung 2: Der EDEKA-Markt in Oebisfelde an der Magdeburger Stral3e

EDEKA-Markt
Magdeburger StrafRe (L 24) My e Niendorfer StraRe

Mit dem Neubau des EDEKA-Marktes wird sich dessen Verkaufsflache erho-

hen, wohingegen andere Einzelhandler am Standort ihre Geschéfte aufgeben
werden. Fur die sich hierdurch verandernden Quell- und Zielverkehrsbelas-
tungen des Areals ist der Nachweis von Leistungsfahigkeit und Verkehrsqua-
litdt an den Anbindepunkten zu erbringen.

B  Avitre-Ne 5373 [ 10.10.2024




— HALLE Neubau EDEKA-Markt Magdeburger Strale (Oebisfelde)

2 Beschreibung des Vorhabens

Der vorhandene EDEKA-Markt an der Magdeburger Stral3e (L 24) in Nienburg
verfugt Uber eine GréRe von etwa 1.533 m? Verkaufsflache.

Abbildung 3: Luftbild des EDEKA-Marktes im Bestand
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Im Rahmen des Vorhabens soll das Geb&ude baulich erweitert werden und
zukunftig eine Verkaufsflache von 2.830 m? aufweisen (siehe Abbildung 4).
Die Aufteilung des Areals (Gebaude, Verkehrsflachen, Anbindungen) sollen

sich dabei nicht wesentlich verandern.
Abbildung 4: Einordnung des Vorhabens im Planungsraum
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Hinsichtlich der ErschlieBungsmadglichkeiten des EDEKA-Marktes sind nur ge-
ringfugige baulichen Anpassungen vorgesehen. Die Anbindungen an die Mag-
deburger Stralle (L 24) werden um wenige Meter nach Osten in Richtung des
Knotenpunktes mit der Niendorfer Stralde verschoben. Die gemeinsam mit der
Tankstelle genutzte Anbindung an die Niendorfer Stral3e bleibt unverandert
bestehen.

3 Grundverkehrsbelastung

Als Basis fur den Nachweis von Leitungsfahigkeit und Verkehrsqualitat dient
die sogenannte Grundverkehrsbelastung, die aktuell auf den zu betrachten-
den Anbindungen des EDEKA-Areals an die Magdeburger Stralle (L 24) und
die Niendorfer Stralde anliegt.

Die aktuellen Verkehrsbelastungen wurden in einer Knotenstromzahlung am
Donnerstag, 22.08.2024 in der Zeit von 0:00 bis 24:00 Uhr an den Knoten-
punkten:

o Magdeburger Stralle (L 24)/ Anbindung EDEKA-Markt,

o Niendorfer StraRe/ Anbindung EDEKA-Markt und

o Magdeburger StralRe (L 24)/ Niendorfer Stralle

ermittelt.

Abbildung 5: Tagebelastung geméan Verkehrszéhlung vom 19.06.2024
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Vergleicht man die (hochgerechnete) durchschnittliche, tagliche Verkehrs-
starke (DTV) der Zahlstelle in der dstlichen Magdeburger Stral’e (L 24) mit
den Werten aus den vergangenen Strallenverkehrszahlungen (SVZ) auf der
L 24 zwischen Oebisfelde und Ratzlingen, so ist der deutliche héhere Wert
innerhalb des Stadtgebiets zu erkennen, wahrend die vermutlich auferorts
Ostlich von Oebisfelde stattfindende SVZ vergleichsweise konstante Werde
zwischen 2.000 und 2.500 Kfz/24h ausgibt (siehe Tabelle 1).

Tabelle 1: durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke (DTV) auf der L 24

SVZ 2010 SVZ 2015 SVZ 2021 VZ 2024*
Kfz gesamt
in Kfz/24h 2.042 2.577 2.327 3.814
Schwerverkehr
N Kfz/24n 137 220 182 170

* hochgerechnete Werte nach HBS 2001

Die perspektivisch zu erwartenden Verkehrsbelastungen fiir die Landesstra-
Ren Sachsen-Anhalts werden Uber die Landesverkehrsprognose (LVP) aus-
gegeben. Diese basieren auf den aktuellen Belastungszahlen der SVZ 2021
und werden fur das Prognosejahr 2035 hochgerechnet. Die LVP 2035 wurde
allerdings noch nicht veroffentlicht, weshalb auf eine gesonderte Betrachtung
der Prognose — auch im Hinblick auf die seit 14 Jahren vergleichsweise kon-
stante Belastung der L 24 in diesem Bereich — verzichtet wird.
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4 zusatzliche Verkehrsbelastung durch Erweiterung
41 Bestandssituation

Der aktuelle Quell- und Zielverkehr des EDEKA-Marktes kann ansatzweise
aus den Ergebnissen der Verkehrszahlung vom 22.08.2024 abgeleitet wer-
den. Dabei kann angenommen werden, dass alle Fahrzeuge, die Uber die Zu-
fahrt an der Magdeburger Stralle in das EDEKA-Areal einfahren, dort auch ihr
Ziel haben. Auffallig ist hierbei, dass mehr Fahrzeuge dort auf das Gelande
auffahren als sie es lber diese Anbindung wieder verlassen (siehe Uberhang
Zielverkehr in Abbildung 5).

Abbildung 6: gleitende Stundenbelastung an der Zufahrt Magdeburger Stral3e
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gleitende Spitzenstundenbelastung

Uber die Anbindung an die Niendorfer StralRe vermischen sich der Quell- und
Zielverkehr des EDEKA-Marktes mit dem der benachbarten Tankstelle (siehe
Abbildung 6). Anhand von Angaben zum wdchentlichen Kundenaufkommen

Abbildung 7: gleitende Stundenbelastung an der Zufahrt Niendorfer Stral3e
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gleitende Spitzenstundenbelastung
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des EDEKA-Marktes' kann der Anteil an Kraftfahrzeugen hochgerechnet und
die fehlende Menge zur Anbindung an die Magdeburger Stral3e (L 24) ermittelt
werden. Auch hier ist ein Uberhang an Zielverkehr zu erkennen, so dass an-
zunehmen ist, dass der ,fehlende® Quellverkehr aus der Tankstelle Uber die
nicht in der Zahlung erfasste Gehegestralle abflieldt (sieche Tabelle 2).

Tabelle 2: Ausgleich des Quell- und Zielverkehrs (Angaben in Kfz/24h)

gezahlter nicht erfasster gezahlter nicht erfasster
Quellverkehr Verkehr ber Zielverkehr Verkehr ber
Gehegestralle GehegestralRe
1.429 (14) 115 (0) 1.543 (13) 1(1)
1.544 (14) 1.544 (14)

Aus weiteren Kennzahlen des vorhandenen EDEKA-Marktes kénnen Uber die
Berechnungen des induzierten Verkehrs des Marktes an sich, dem weiteren
Einzelhandel (Non-Food) und der Tankstelle in iterativen Schritten schliellich
die Verteilung des Verkehrs auf die unterschiedlichen Verkehrserzeuger hin-
reichend genau bestimmt werden (siehe Abschnitt 4.2).

Die raumliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs des EDEKA-Areals lasst
erahnen, dass der Uberwiegende Teil der Kunden aus der Ortslage Oebisfelde
kommt und nur wenige Fahrten Uber die L 24 stadtauswarts fihren (siehe Ab-
bildung 8). Zu erkennen ist aulRerdem eine etwa 10 % der Fahrten betreffende
Asymmetrie der Quell- und Zielverkehrs, was darauf schlielen lasst, dass das
Areal mit seinen Einkaufs- und Tankmdglichkeit auch ,auf dem Weg“ (bei-
spielsweise von der Arbeit nach Hause) als Zwischenstation angesteuert wird.

Abbildung 8: Verteilung des Quell- und Zielverkehrs des EDEKA-Areals mit Tankstelle
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Da flr den Nachweis von Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat nach dem
,2Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen“ (HBS)? wird die
bemessungsrelevante Spitzenstunde benétigt. Uber alle drei zu bewertenden
Knotenpunkte stellt diese sich im Ergebnis der Verkehrszahlung (Bestand) als

o Friuhspitzenstunde von 9:00 bis 10:00 Uhr und als
o Nachmittagsspitzenstunde von 15:30 bis 16:30 Uhr

dar. Vergleicht man diese Zeitabschnitte mit den Quell- und Zielfahrten des
EDEKA-Areals (einschliellich Tankstelle), so liegen auch hier die Zeiten
hdchster Belastung in den Spitzenstundenabschnitten (siehe dazu Abbildun-
gen 6 und 7 auf Seite 8). Mit den gewahlten Spitzenstunden wiirden demnach
auch bei einem erheblichen Anstieg des Quell- und Zielverkehrs des EDEKA-
Areals die gesamtverkehrlichen Spitzenstunden flr den Leistungsfahigkeits-
nachweis verwendet werden.

4.2 Verkehrserzeugung

Auf Basis der Angaben zum bestehenden Markt und den Ergebnissen der
Verkehrszahlung (siehe Abschnitt 4.1) kénnen unter Verwendung der ,Hin-
weise zu Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (HGSV)“?
die Parameter fur die Ermittlung des zusatzlichen Verkehrs des neuen
EDEKA-Marktes berechnet werden (siehe Anlage Blatt 1.1).

Hierflr mussen zunachst in iterativen Schritten Annahmen zum aktuellen
Quell- und Zielverkehr des EDEKA-Marktes und der zugehoérigen Nebennut-
zungen getroffen werden. Von der Anbindung an die Magdeburger Stral3e
(L 24) kann zwar vereinfachend angenommen werden, dass sie ausschliel3-
lich fir Fahrten vom und zum EDEKA-Areal genutzt wird — die Anbindung an
die Niendorfer Stralle wird jedoch auch von den Kunden der benachbarten
Tankstelle befahren.

Daher wird zunachst die tagliche Kundenanzahl des EDEKA-Marktes flir den
Zahltag (einen Donnerstag) berechnet. Nach Angaben von EDEKA liegt die
durchschnittliche Kundenfrequenz des vorhandenen Marktes bei 9.850 Kun-
den pro Woche. Nach einer allgemeinen Umsatzverteilung im Einzelhandel*
wird dieser Wochentag von 15 % der Kunden genutzt. Demzufolge ist von ei-
ner Kundenzahl von etwa 1.480 Kunden auszugehen.

Nach den HSVG (siehe Anlage Blatt 1.1) wird diese Kundenzahl bei einem
Vollsortimenter jedoch nur mit 40 bis 60 Kunden pro m? angegeben — der flr
die von EDEKA angegebene Verkaufsflache von 1.533 m? zu wahlende Wert
von 97 (um auf 1.487 Kunden zu kommen) liegt damit deutlich tber der ei-
gentlichen Spannbreite. Da angenommen werden kann, dass etwa 80 % der
Kunden mit dem Pkw zum Markt kommen ergibt (bei einem mittleren Beset-
zungsgrad von 1,4 Personen je Fahrzeug) sich ein Quell- und Zielverkehr von
850 Kfz pro Tag. Die Beschaftigtenzahl wird von EDEKA mit 51 angegeben,

2 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), ,Handbuch fiir die Bemessung
von Strallenverkehrsanlagen (HBS)“, Ausgabe 2015

3 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), ,Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (HSVG)*, Ausgabe 2006

4 Statista GmbH, ,Umsatzverteilung im Einzelhandel in Deutschland nach Wochentagen in den Jah-
ren 2008 bis 2017¢, auf https://de.statista.com/statistik/daten/studie/162210/umfrage/umsatz-im-ein-
zelhandel-nach-wochentagen/, abgerufen am 02.10.2024
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so dass sich mit vergleichbaren Parametern fir die Verkehrsmittelwahl (80 %
Pkw) sowie mittleren Werten von Besetzungsgrad (1,1) und Anwesenheit
(85 %) bei durchschnittlich 2,5 Wegen der Beschaftigten pro Tag (taglich Hin-
und Rickfahrt sowie ein zusatzlicher Hin- und Rickweg pro Woche) ein Ver-
kehr der Beschéftigten von 40 Kfz pro Tag. Die tagliche Belastung durch den
Wirtschaftsverkehr des Marktes wird von EDEKA mit 12 Kfz pro Tag angege-
ben, von denen 5 Fahrzeuge Schwerverkehrsfahrzeuge (SV-Fahrzeuge) mit
einer zulassigen Gesamtmasse von mehr als 3,5 t sind.

Im nachsten Schritt wird die tagliche Verkehrsbelastung der Tankstelle abge-
schatzt. Hierzu wird angenommen, dass etwa ein Drittel des Quell- und Ziel-
verkehrs der Anbindung an die Niendorfer Stral’e das Ziel EDEKA (und die
sonstigen Geschafte auf dem Areal) hat. Dem Uberwiegenden Teil der Fahr-
zeuge wird das Ziel Tankstelle zugewiesen, so dass sich ein Verkehrsaufkom-
men in dieser Zufahrt von pauschal etwa 500 Kfz pro Tag (Kunden-, Beschaf-
tigten- und Wirtschaftsverkehr) fur diese Nutzung ergibt. Hier wird noch einmal
grob angenommen, dass 6 Fahrzeuge dem Beschaftigtenverkehr und 9 Fahr-
zeuge (davon 5 SV-Fahrzeuge) dem Wirtschaftsverkehr zuzuordnen sind.

Der Rest der am Erhebungstag erfassten Fahrzeuge wird den sonstigen Han-
delseinrichtungen zugeordnet, wobei zu berucksichtigen ist, dass etwa 50 %
der betreffenden Flachen derzeit nicht genutzt werden. Um den Zahlergebnis-
sen zu entsprechen ist aulierdem anzunehmen, dass etwa 85 % der Kunden
dieser sonstigen Einzelhandler vor- oder nachher auch den EDEKA-Markt be-
suchen. Diese sogenannten Mitnahme- oder Verbundeffekte entstehen, wenn
fur einen Fahrtzweck (hier: Einkaufen) mehrere Geschafte besucht werden
oder das Einkaufen mit einem anderen Fahrtzweck (zum Beispiel: Arbeiten,
Ausbildung oder Freizeit) verbunden wird).

Im Ergebnis dieser iterativen Annaherung der theoretischen Werte nach den
HSVG und den Zahlergebnissen kénnen folgende Quell- und Zielverkehre den
Uber die untersuchten Anbindungen erreichbaren Nutzungen zugeordnet wer-
den (siehe Tabelle 3).

Tabelle 3: Quell- bzw. Zielverkehre der vorhandenen Nutzungen

Neubau EDEKA-Markt Magdeburger Strale (Oebisfelde) Seite 10

An(gi]r?t:(?;\anmszr:24 Kunden- Beschaft.- | Wirtschafts- gesamt
SV > 3.5) verkehr Verkehr verkehr

EDEKA 850 (0) 40 (0) 12 (5) 902 (5)

sonstiger Handel 116 (0) 16 (0) 10 (4) 142 (4)

Tankstelle 485 (0) 6 (0) 9 (5) 500 (5)

gesamt 1.466 (0) 62 (0) 31 (14) 1.544 (14)

Aus diesen Annahmen I&sst sich schlie3lich auch die Verteilung des Quell-
und Zielverkehrs des EDEKA-Marktes sowie des (im Rahmen des Neubaus
wegfallenden) sonstigen Einzelhandels bestimmen (siehe Abbildung 9 auf der

folgenden Seite).
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Abb. 9: Verteilung des Quell- und Zielverkehrs von EDEKA und den Nebennutzungen
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Tab. 4: vorhandene Quell- bzw. Zielverkehre von EDEKA + Nebennutzungen

Angaben in Kiz/24 Kunden- | Beschéft- | Wirtschafts-
(in Klammern verkehr Verkehr verkehr gesamt
SV > 3,5t)
EDEKA 850 (0) 40 (0) 12 (5) 902 (5)
sonstiger Handel 116 (0) 16 (0) 10 (4) 142 (4)
gesamt 966 (0) 56 (0) 22 (9) 1.044 (9)

Tab. 5: zukiinftige Quell- bzw. Zielverkehre von EDEKA + Nebennutzungen

Angaben in Kiz/24 Kunden- Beschaft.- | Wirtschafts-
(in Klammern keh Verkeh keh gesamt
SV > 3,51) verkehr erkehr verkehr
EDEKA 1.569 (0) 43 (0) 12 (5) 1.624 (5)
sonstiger Handel 169 (0) 19 (0) 12 (6) 200 (6)
Gesamt 1.738 (0) 62 (0) 24 (11) 1.824 (11)

Die zusatzlichen Verkehrsbelastungen, die in Tabelle 6 (auf der folgenden
Seite) als Differenzbelastungen dargestellt sind, kbnnen nun entsprechend
Abbildung 9 auf das o6ffentliche Stralkennetz verteilt. Damit kann sowonhl flr
den ,aktuellen* Zustand mit dem Bestandsmarkt als auch perspektivisch flr
die Nutzung des Neubaus die Leistungsfahigkeit und die Verkehrsqualitat
nach HBS ermittelt werden

B  Avitre-Ne 5373 [ 10.10.2024
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Verkehrsuntersuchung
Neubau EDEKA-Markt Magdeburger Stralle

(Oebisfelde) Seite 12

Tab. 6: Differenz der Quell- bzw. Zielverkehre von EDEKA + Nebennutzungen

Angaben in Kfz/24 Kunden- Beschaft.- | Wirtschafts-
(in Klammern keh Verkeh keh gesamt
SV > 3,5t) verkehr erkehr verkehr
EDEKA + 719 (0) +3(0) +-0 + 722 (0)
sonstiger Handel + 53 (0) +3(0) +2(2) + 58 (2)
Gesamt + 772 (0) +6 (0) +2(2) + 780 (2)

5.1

B Auftr-Nr. 5373

Leistungsfahigkeitsnachweis der Anbindungen

Der Nachweis von Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat erfolgt nach HBS
an den Anbindungen des EDEKA-Marktes an die Magdeburger Stral3e (1), an
die Niendorfer Strafde (2) und am Knotenpunkt Magdeburger Strafte/ Niendor-
fer Stralle (3). Die Bewertung erfolgt anhand des Auslastungsgrades jedes
Fahrstreifens (Leistungsfahigkeit) sowie der mittleren Wartezeit der diesen
Fahrstreifen befahrenen Fahrzeuge (Verkehrsqualitat). Ein Auslastungsgrad
unter 1,00 gilt dabei als ausreichend leistungsfahig, wobei Werte tber 0,90
allerdings bereits als kritisch einzustufen sind. Die Verkehrsqualitat wird in
Qualitatsstufen von A (sehr gut) bis F (Uberlastet) angegeben, wobei Werte
bis zur Stufe D eine ausreichende Verkehrsqualitat bescheinigen.

Bewertet werden der Bestand mit den aktuellen Verkehrsbelastungen aus der
Verkehrszéhlung und der Planfall mit der Uberlagerung durch den zusétzlich
zu erwartenden Verkehr nach dem Neubau des EDEKA-Marktes. Betrachtet
werden die verkehrlichen Spitzenstunden, die in diesem Fall morgens zwi-
schen 9:00 und 10:00 Uhr sowie nachmittags zwischen 15:30 und 16:30 Uhr
liegen.

Magdeburger StraRe/ westliche Anbindung des EDEKA-Marktes
- siehe Anlage Blatt 3.1.0 bis 3.1.4.2 -

Die Bewertung erfolgt fir einen dreiarmigen, unsignalisierten Knotenpunkt mit
Darstellung der Anbindung als Knotenarm der Nebenrichtung mit Wartepflicht

Abbildung 10: Knotenpunktskizze Magdeburger Stral3e/ Anbindung EDEKA

Anbindung EDEKA

10.10.2024
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gemal Zeichen 206 der StralRenverkehrsordnung (,Halt! Vorfahrt gewahren®).
Im Bestand liegen die mittleren Wartezeiten fur den Verkehrsstrom unterster
Ordnung (hier: Linkseinbieger aus der Nebenrichtung) zu den verkehrlichen
Spitzenstunden morgens und nachmittags unter 10s, was der Qualitatsstufe A
nach HBS entspricht. Die Zufahrt ist damit in sehr guter Verkehrsqualitat leis-
tungsfahig — der Auslastungsgrad liegt unter 0,20.

Mit dem zusatzlichen Verkehr, der durch den Neubau des EDEKA-Marktes zu
erwarten sein wird, verandern sich diese Werte nicht. Lediglich am Nachmittag
steigt der Auslastungsgrad auf etwa 0,2.

5.2 Niendorfer StraBe/ 6stliche Anbindung des EDEKA-Marktes
- siehe Anlage Blatt 3.2.0 bis 3.2.4.2 -

Die Bewertung erfolgt fur einen vierarmigen, unsignalisierten Knotenpunkt mit
Darstellung der beiden Anbindungen (EDEKA und Tankstelle sowie ALDI) als
Knotenarme der Nebenrichtungen mit Wartepflicht gemaR Zeichen 206 der
Stralienverkehrsordnung (,Halt! Vorfahrt gewahren®). Im Bestand liegen die
mittleren Wartezeiten fir die Verkehrsstrdme unterster Ordnung (hier: Links-
einbieger aus den Nebenrichtungen) zu den Spitzenstunden morgens und
nachmittags unter 10s, was der Qualitatsstufe A nach HBS entspricht. Die Zu-
fahrt ist damit in sehr guter Verkehrsqualitat leistungsfahig — der Auslastungs-
grad liegt unter 0,1.

Abb. 11: Knotenpunktskizze Niendorfer Stral3e/ Anbindung EDEKA

Anbindung
EDEKA und Tankstelle

Anbindung ALDI

Mit dem zusatzlichen Verkehr, der durch den Neubau des EDEKA-Marktes zu
erwarten sein wird, verandern sich diese Werte nicht. Lediglich am Nachmittag
steigt der Auslastungsgrad auf knapp tber 0,1.
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5.3 Magdeburger StraBe/ Niendorfer StraBe
- siehe Anlage Blatt 3.3.0 bis 3.3.4.2 -

Die Bewertung erfolgt fir einen dreiarmigen, unsignalisierten Knotenpunkt mit
Vorfahrt im Zuge der Magdeburger Stralle Im Bestand liegen die mittleren
Wartezeiten flr die Verkehrsstréme unterster Ordnung (hier: Linkseinbieger
aus der Nebenrichtung) zu den Spitzenstunden morgens und nachmittags un-
ter 10s, was der Qualitatsstufe A nach HBS entspricht. Die Zufahrt ist damit in
sehr guter Verkehrsqualitat leistungsfahig — der Auslastungsgrad liegt noch
unter 0,2.

Abb. 12: Knotenpunktskizze Magdeburger Stral3e/ Niendorfer Stral3e

Mit dem zusatzlichen Verkehr, der durch den Neubau des EDEKA-Marktes zu
erwarten sein wird, verdndern sich diese Werte nicht.

B  Avitre-Ne 5373 [ 10.10.2024
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6 Zusammenfassung und Ergebnis

In Oebisfelde ist der Neubau eines EDEKA-Marktes am vorhandenen Standort
an der Magdeburger Stralle (L 24) vorgesehen. Die Anbindung erfolgt wie im
Bestand an die Magdeburger Straf3e und Uber die Niendorfer Stral’e tber eine
gemeinsame Anbindung mit der benachbarten Tankstelle. Beide Anbindungen
sind unsignalisiert im Bestand in sehr guter Verkehrsqualitat leistungsfahig.
Gleiches gilt auch fir die unsignalisierte Einmiindung der Niendorfer Stral’e in
die Magdeburger StralRe (L 24).

Mit dem Neubau des Marktes ist eine Erhéhung des induzierten Quell- und
Zielverkehrs um taglich insgesamt etwa 780 Kraftfahrzeuge zu erwarten. Hier-
durch verandert sich die Bewertung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsqua-
litat der betroffenen Verkehrsanlagen jedoch nicht signifikant.

Aus Sicht des Verkehrsablaufs steht dem Neubau des EDEKA-Marktes in der
Magdeburger Stralte in Oebisfelde nichts entgegen.

10.10.2024

VSC Halle GmbH
- Buro Le|p2|g -

L 7?72 :

i. A. Dipl.-Ing. Lena Tréllsch
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Anlagen
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Ermittlung des induzierten Verkehrsaufkommens des vorhandenen EDEKA-Marktes (und der weiteren Geschifte im Gebaude

Aus "Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen" {Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen, FGSV - Ausg. 2006}”

kursiv = Quellenangabe bzw. Parameterspannbreite aus Berechnungsgrundlage (HSVG[ g )

Ermittlung des Verkehrsaufkommens durch Kunden

Verkehrsuntersuchung zum Vorhaben "Neubau EDEKA-Markt in der Magdeburger Strae in Oebisfelde"

Nutzun Gewerbeart Geschossflache Verkaufs-/ Nutzflache Anzahl Kunden Gesamtzahl Pkw- Pkw- Pkw-Fahrten/ Mitnahme- und induzierter Verkehr | davon Quellverkehr | davon Zielverkehr in| davon Quellverkehr in| davon Zielverkehr in
9 in m? in m? pro 100m? Verkaufsflache Kunden/ Tag Nutzungsgrad Besetzungsgrad Tag Verbundeffekte des B-Plan-Gebiets | in der Friihspitze der Frihspitze  [der Nachmittagsspitze|der Nachmittagsspitze
Verbrauchermarkt = 40 - 60 Kleinstadt
Angaben EDEKA (Parameterwahl in Abhéngigkeit in landlichem
(fiir sonstige Geschéfte | der vorgegebenen Kundenzahl) Raum Quell- bzw. Ziel-
50% Leerstand Discounter = 130 - 250 (OPNV ohne Anteil verkehr
Angaben EDEKA angenommen) (Parameterwahl gemé3 VZ) Bedeutung) 1,2-1,6 Anzahl Wege = 2,0 Originér-Verkehr (jeweils 50%) 7,25% 8,00% 10,25% 10,00%
EDEKA-Markt Einzelhandel 2.233,00 1.533,00 o7 1.487 08 1.4 1.699 100% 850 62 68 87 85
(Verbrauchermarkt)
sonstige Discounter usw. 2.610,00 1.305,00 105 1.370 08 1,4 1.566 15% 117 8 9 12 12
Geschéfte
geméal vz gemal vVZ geméal vVZ gemal vz
Ermittlung des Verkehrsaufkommens durch Beschiftigte
Nutzun Gewerbeart Geschossflache Verkaufs-/ Nutzflache Anzahl Beschéftigte Gesamtzahl Pkw- Pkw- Anwesenheitsfaktor Pkw-Fahrten/ induzierter Verkehr | davon Quellverkehr | davon Zielverkehr in| davon Quellverkehr in| davon Zielverkehr in
9 inm? inm? pro 100m? Geschossflache Beschaftigte Nutzungsgrad Besetzungsgrad Tag des B-Plan-Gebiets | in der Friihspitze der Fruhspitze  [der Nachmittagsspitze|der Nachmittagsspitze
Kleinstadt
in l&ndlichem
Raum Quell- bzw. Ziel-
(OPNV ohne verkehr
Angaben EDEKA Angaben EDEKA Bedeutung) 1,1 0,8-0,9 Anzahl Wege = 2,5 (jeweils 50%) 3,50% 1,75% 11,75% 1,75%
EDEKA-Markt Einzelhandel 2.233,00 1.533,00 Angaben EDEKA 51 08 1,1 0,85 79 40 1 1 5 1
(Verbrauchermarkt)
sonstige Discounter usw. 2.610,00 1.305,00 eigene Annahme 20 08 1,1 0,85 31 16 1 0 2 0
Geschéfte
Ermittlung Wirtschaftsverkehr (der Beschiftigten) ... (von auBen eingetragen) Wirtschaftsverkehr
. Anzahl der davon SV*-Fahrten . Anzahl der davon SV*-Fahrten Qesamt- davon SV*-Fahrten . induzierter davon SV*-Fahrten | davon Quellverkehr | davon SV*-Fahrten | davon Zielverkehr in| davon SV*-Fahrten | davon Quellverkehr | davon SV*-Fahrten | davon Zielverkehrin | davon SV*-Fahrten
Nutzung Wirtschaftsfahrten der (*> 3,5t Wirtschaftsfahrten (*> 3,5t wirtschafts- (*>3,5) Wirtschaftsverkehr (*> 3,5t in der Friihspitze (*> 3,5t der Frithspitze (*> 3,5t in der Nachm.-Spitze (*> 3,5t der Nachm.-Spitze (*> 3,5t
Beschéftigten ! Externer ! verkehr/ Tag ! des B-Plan-Gebiets ! P ! P ! P ! P !
Wege pro Beschéft.: Ver- und Entsorgung Quell- bzw. Ziel- Quell- bzw. Ziel-
EDEKA =0 = Angaben EDEKA verkehr verkehr
sonstige = 0,5 - 2,0 Annahme bzw. Annahme Annahme Summe Summe (jeweils 50%) (jeweils 50%) 8,25% 30% 8,75% 30% 8,75% 30% 7,75% 30%
EDEKA-Markt 0 0 24 10 24 10 12 5 1 0 1 0 1 0 1 0
sonstige
Geschifte 10 4 8 4 18 8 9 4 1 0 1 0 1 0 1 0
geméal vz gemél vz geméal vz gemél vz
Gesamtverkehrsaufkommen Kfz-Verkehr
Quellverkehr davon SV- Zielverkehr davon SV- Vergleichswerte | o o verkehr davon SV- Zielverkehr davon SV-
Fahrzeuge Fahrzeuge geméal3 VZ Fahrzeuge Fahrzeuge
Friihspitze 74 0 80 0 Friihspitze 74 0 80 0
Nachm.-Spitze 108 0 100 0 Nachm.-Spitze 108 0 100 0
Tagesverkehr 1.044 9 1.044 9 Tagesverkehr 1.044 9 1.044 9
VST .- Blatt 1.1

Auftr.-Nr.: 5373
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Ermittlung des induzierten Verkehrsaufkommens des geplanten EDEKA-Marktes (und der weiteren Geschifte im Gebaude

Aus "Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen" {Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen, FGSV - Ausg. 2006}”

kursiv = Quellenangabe bzw. Parameterspannbreite aus Berechnungsgrundlage (HSVG[ g )

Ermittlung des Verkehrsaufkommens durch Kunden

Verkehrsuntersuchung zum Vorhaben "Neubau EDEKA-Markt in der Magdeburger Strae in Oebisfelde"

Nutzun Gewerbeart Geschossflache Verkaufs-/ Nutzflache Anzahl Kunden Gesamtzahl Pkw- Pkw- Pkw-Fahrten/ Mitnahme- und induzierter Verkehr | davon Quellverkehr | davon Zielverkehr in| davon Quellverkehr in| davon Zielverkehr in
9 in m? in m? pro 100m? Verkaufsflache Kunden/ Tag Nutzungsgrad Besetzungsgrad Tag Verbundeffekte des B-Plan-Gebiets | in der Friihspitze der Frihspitze  [der Nachmittagsspitze|der Nachmittagsspitze
Anteil Quell- bzw. Ziel-
EDEKA = analog Bestand Originér-Verkehr verkehr
Angaben EDEKA Angaben EDEKA Discounter = 130 - 250 analog Bestand analog Bestand analog Bestand (analog Bestand) (jeweils 50%) 7,25% 8,00% 10,25% 10,00%
EDEKA-Markt Einzelhande 3.887,00 2.830,00 o7 2.745 08 14 3.137 100% 1.569 114 126 161 157
(Verbrauchermarkt)
sonstige Discounter usw. 521,00 518,00 190 984 08 1,4 1.125 30% 169 12 14 17 17
Geschéfte
analog Bestand analog Bestand analog Bestand analog Bestand
Ermittlung des Verkehrsaufkommens durch Beschiftigte
Nutzun Gewerbeart Geschossflache Verkaufs-/ Nutzflache Anzahl Beschéaftigte Gesamtzahl Pkw- Pkw- Anwesenheitsfaktor Pkw-Fahrten/ induzierter Verkehr | davon Quellverkehr | davon Zielverkehr in| davon Quellverkehr in| davon Zielverkehr in
9 inm? inm? pro 100m? Geschossflache Beschaftigte Nutzungsgrad Besetzungsgrad Tag des B-Plan-Gebiets | in der Friihspitze der Fruhspitze  [der Nachmittagsspitze|der Nachmittagsspitze
Quell- bzw. Ziel-
EDEKA = analog Bestand verkehr
Angaben EDEKA Angaben EDEKA Discounter = 2,5 - 5,0 analog Bestand analog Bestand analog Bestand analog Bestand (jeweils 50%) 3,50% 1,75% 11,75% 1,75%
EDEKA-Markt Binzelhandel 3.887,00 2.830,00 Angaben EDEKA 55 08 1,1 0,85 85 43 2 1 5 1
(Verbrauchermarkt)
sonstige Discounter usw. 521,00 518,00 3,75 20 08 1,1 0,85 37 19 1 0 2 0
Geschéfte
analog Bestand analog Bestand analog Bestand analog Bestand
Ermittlung Wirtschaftsverkehr (der Beschaftigten) ... (von auBen eingetragen) Wirtschaftsverkehr
. Anzahl der davon SV*-Fahrten . Anzahl der davon SV*-Fahrten Qesamt- davon SV*-Fahrten . induzierter davon SV*-Fahrten | davon Quellverkehr | davon SV*-Fahrten | davon Zielverkehr in| davon SV*-Fahrten | davon Quellverkehr | davon SV*-Fahrten | davon Zielverkehrin | davon SV*-Fahrten
Nutzung Wirtschaftsfahrten der (*> 3,5t Wirtschaftsfahrten (*> 3,5t wirtschafts- (*>3,5) Wirtschaftsverkehr (*> 3,5t in der Friihspitze (*> 3,5t der Frithspitze (*> 3,5t in der Nachm.-Spitze (*> 3,5t der Nachm.-Spitze (*> 3,5t
Beschéftigten ! Externer ! verkehr/ Tag ! des B-Plan-Gebiets ! P ! P ! P ! P !
Quell- bzw. Ziel- Quell- bzw. Ziel-
verkehr verkehr
analog Bestand 50% analog Bestand analog Bestand Summe Summe (jeweils 50%) (jeweils 50%) 8,25% 30% 8,75% 30% 8,75% 30% 7,75% 30%
EDEKA-Markt 0 0 24 10 24 10 12 5 1 0 1 0 1 0 1 0
sonstige 20 10 4 2 24 12 12 6 1 0 1 0 1 0 1 0
Geschéfte
analog Bestand analog Bestand analog Bestand analog Bestand analog Bestand analog Bestand analog Bestand analog Bestand
Gesamtverkehrsaufkommen Kfz-Verkehr Differenzverkehrsaufkommen Kfz-Verkehr zum Bestand
Quellverkehr davon SV- Zielverkehr davon SV- Quellverkehr davon SV- Zielverkehr davon SV-
Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge
Friihspitze 131 0 143 0 Friihspitze 57 0 63 0
Nachm.-Spitze 187 0 177 0 Nachm.-Spitze 79 0 77 0
Tagesverkehr 1.824 11 1.824 11 Tagesverkehr 780 2 780 2
-VS$C.-- Blatt 1.2
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Anlage Blatt 3.0 HBS 2015 — Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) fir den Fahrzeugverkehr auf
der Fahrbahn gelten die Grenzwerte der mittleren Wartezeit nach folgender Tabelle:

mittlere Wartezeit w [s]
QSv fiir Kfz-Verkehr und fiir FuBgénger
Radverkehr auf Fahrbahn | Radverkehr im Seitenraum
A <=10 <=5
B <=20 <=10
C <=30 <=15
D <= 45 <= 25
E > 45 <=35
F -1 > 35

) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q tiber der Kapazitat C liegt (q > C)

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten (fir den Fahrverkehr auf der Fahrbahn):

QSV A:

QSV B:

QSV C:

QSV D:

QSV E:

QSV F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom be-
vorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind ge-
ring.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar.
Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen
Ausdehnung noch bezulglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer muss Haltevorgange, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer konnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merkli-
cher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte
an. Geringfugige Verschlechterungen der Einflussgré3en kdnnen zum Verkehrs-
zusammenbruch (d. h. stdndig zunehmende Stauldnge) flihren. Die Kapazitat
wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zufliel3t, ist Gber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit be-
sonders hohen Wartezeiten. Diese Situation |0st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieenden Verkehr wieder auf. Der Knoten-
punkt ist Gberlastet.

aus Handbuch fir die Bemessung von Stralkenverkehrsanlagen (HBS), Ausg. 2015,
[Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen, FGSV]
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HBS-Bewertung fur Grundverkehr Frihspitze

— VS5 ...

|” LISA

Bewertungsmethode
Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

Magdeburger StraBe/ Anbindung EDEKA

Belastung . Grundverkehr Frihspitze in Kfz/h
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4
1 B Halt! Vorfahrt gewahren! .
2
2 A < > VorfahrtsstraBe .
7
3 C < > VorfahrtsstraBe o
q qPE Crz X R Nos | Nos [ tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom rzzhl | Pkw-E/h] | trzz01 | 1 | trzvmg L 1rg | 1| s Qsv
5 A 2-73 2 138,0 148,5 1.673,0( 0,083| 1.5350 - - 23] A
2-1 3 11,0 11,0 1.600,0( 0,007| 1.589,0( 1,0| 60| 23| A
: B 1-2 4 12,0 12,0 600,5 [ 0,020| 5885 [ 1,0| 60| 61| A
1-3 6 42,0 42,0 788,5 [ 0,053| 7465 [ 1,0| 60| 48| A
3 c 3-1 7 53,0 53,0 1.085,0( 0,049| 1.032,0( 1,0| 60| 3,5 A
3-2 8 118,0 133,5 1.591,5| 0,074| 1.473,5( - - |24 A
Mischstrome
1 B - 4+6 54,0 54,0 739,5 [ 0,073| 6855 [ 1,0| 60| 53| A
3 C - 7+8 171,0 186,5 1.650,0( 0,104| 1.479,0( 1,0| 60| 24| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tw . Mittlere Wartezeit
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Magdeburger Stra3e/ Anbindung EDEKA
Auftragsnr. 5373 Variante Anbindung Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.11.2




Bewertungsbelastung Grundverkehr Nachmittagsspitze - = v5¢ - -
— HALLE
|” LISA
Grundverkehr Nachmittagsspitze in Kfz/h
Magdeburger Stralte (Nordwest)
(Arm 3)
AN -
‘v\ Anbindung EDEKA
r (Arm 1) ‘o
4
o 7
N 7
‘v{b 3
20
100
200
von\nach| 1
1
2 T 130 Magdeburger Strale (Stidost) ,l',\q'
3 |72 |244 (Arm 2) v
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Magdeburger StralRe/ Anbindung EDEKA
Auftragsnr. 5373 Variante Anbindung Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.1.2.1




HBS-Bewertung fur Grundverkehr Nachmittagsspitze - - = v5¢ - -
— HALLE
I” LISA
BewertungsmEthOde : HBS 2015 Magdeburger StraBe/ Anbindung EDEKA
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Grundverkehr Nachmittagsspitze in Kfz/h
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4
1 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
9 ;
/. 2
2 A Vorfahrtsstrae 3
5
3 @ <<> VorfahrtsstralBe .
q qPE Crz X R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzzn1 | Pkw-e/h | trzh1 | 1 | trzng | ez | i s Qsv
) A 2-3 2 130,0 133,5 1.752,5| 0,074| 1.622,5| - - 1221 A
2-1 3 11,0 11,0 1.600,0| 0,007 | 1.589,0] 1,0| 60| 23| A
1 B 1-2 4 28,0 28,0 491,0 | 0,057 4630 [ 1,0| 60| 78| A
1-3 6 41,0 41,0 7955 [ 0,052] 7545 | 10| 60| 48| A
3 c 3-1 7 72,0 72,0 1.0950( 0,066| 1.023,0| 1,0| 60| 35| A
3-2 8 244,0 251,5 1.746,0 0,140| 1.502,0| - - 124 A
Mischstrome
1 B - 4+6 69,0 69,0 6330 [ 0,109| 5640 | 10| 60| 64| A
3 C - 7+8 316,0 323,5 1.758,01 0,180| 1.442,0| 1,0| 60| 25| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 . Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Magdeburger Strafle/ Anbindung EDEKA
Auftragsnr. 5373 Variante Anbindung Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.1.2.2




Bewertungsbelastung Grund- + induz. Verkehr Fruhspitze

—VS5C ..

|~ LISA

Grund- + induzierter Verkehr Frithspitze in Kfz/h

Magdeburger Stralle (Nordwest)

(Arm 3)

Anbindung EDEKA
(Arm 1)

10
50
100
von\nach| 1
1 ,\b(J'
2 19 138 Magdeburger Stralle (Stdost) 4,
3 | 91|18 (Arm 2)
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Magdeburger StralRe/ Anbindung EDEKA
Auftragsnr. 5373 Variante Anbindung Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.1.3.1




HBS-Bewertung fur Grund- + induz. Verkehr Fruhspitze - = = v5¢ - =
— HALLE
I” LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) Magdeturger Sraie/ Anbidung EDEKA
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Grund- + induzierter Verkehr Frihspitze in Kfz/h
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4
1 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
9 ;
2
2 A < > Vorfahrtsstrale 3
7
3 C <<>> VorfahrtsstraBe .
q qPE Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl | (Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzn L Fa | tml] 1) Qsv
5 A 2-3 2 138,0 148,5 1.673,01 0,083] 1.5350| - - 23] A
2-1 3 19,0 19,0 1.600,0| 0,012| 1.581,0| 1,0 60| 23| A
: B 1-2 4 24,0 24,0 5455 | 0,044 5215 | 10| 60| 69| A
1-3 6 70,0 70,0 7850 | 0,089| 7150 | 1,0| 60|50 A
3 c 3-1 7 91,0 91,0 1.0750] 0,085| 9840 | 1,0]| 60 37| A
3-2 8 118,0 133,5 1.591,5| 0,074 | 1.473,5| - - |24 A
Mischstréme
1 B - 4+6 94,0 94,0 707,0 | 0,133| 6130 | 1,0]| 60| 59| A
3 C - 7+8 209,0 224,5 1.676,0| 0,125| 1.467,0| 1,0| 60| 25| A
Gesamt QSV| A
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Magdeburger Strafle/ Anbindung EDEKA
Auftragsnr. 5373 Variante Anbindung Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.1.3.2




Bewertungsbelastung Grund- + induz. Verkehr Nachmittagsspitze

—V5SC . .-

|~ LISA

(Arm 3)

20
100
200

Magdeburger Stralte (Nordwest)

Grund- + induzierter Verkehr Nachmittagsspitze in Kfz/h

Anbindu
(Arm 1)

ng EDEKA

Q
°\o

<I\)'

\
NN

6\%‘
7
‘ Qo
>
Vv

N

von\nach| 1 3 £ ' 4
1 45 | 80 o
2 21 130 Magdeburger Straflte (Stidost) q,q’
3 118|244 (Arm 2) v
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Magdeburger StralRe/ Anbindung EDEKA
Auftragsnr. 5373 Variante Anbindung Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.1.4.1




HBS-Bewertung fur Grund- + induz. Verkehr Nachmittagsspitze

— VS5 ...

|” LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ru
Belastung : Grund- + induzierter Verkehr Nachmittagsspitze in °§ %%f
Kfz/h
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4
1 B Halt! Vorfahrt gewahren! .
2 A <<> Vorfahrtsstrale i
3 C <<>> Vorfahrtsstrale ;
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [Pk\T/FiEE/h] [Fi;zh] [)f] [Fzsh] '[\II:EZ [\lni? F\g Qsv
5 A 2-3 2 130,0 133,5 1.752,5] 0,074] 1.622,5]| - - 122] A
2-1 3 21,0 21,0 1.600,0] 0,013] 1.579,0] 1,0 60| 23| A
: B 1-2 4 45,0 45,0 4350 [ 0,103| 3900 [ 1,0 60] 92| A
1-3 6 80,0 80,0 791,0 | 0,101| 7110 | 1,0| 60| 51| A
3 c 3-1 7 118,0 118,0 1.082,5/ 0,109 9645 | 1,0]| 60 37| A
3-2 8 244,0 251,5 1.746,0| 0,140 1.502,0| - - |24 A
Mischstréme
1 B - 4+6 125,0 125,0 612,5 | 0,204| 4875 [ 1,0| 60| 74| A
3 C - 7+8 362,0 369,5 1.763,0| 0,205| 1.401,0| 1,0| 60| 26| A
Gesamt QSV| A
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Magdeburger Strafle/ Anbindung EDEKA
Auftragsnr. 5373 Variante Anbindung Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.14.2




Knotenpunktskizze —_——— VSZ S
A—— HALLE

|” LISA

Anbindung

EDEKA und Tankstelle 6

Anbindung ALDI

I

123
Knotenstrome

Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Stral3e in Oebisfelde

Knotenpunkt | Niendorfer StraRe/ Anbindung EDEKA

Auftragsnr. 5373 Variante Bestand Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.2.0




Bewertungsbelastung Grundverkehr Frihspitze

—V5C ...

|~ LISA

Grundverkehr Friihspitze in Kfz/h

Anbindng EDEKA und Tankstelle
(Arm 4)

Niendorfer Stralte (Nordost)

(Arm 1)
{97
®»
\%)

10 von\nach| 1|2 | 3| 4
40 1 3 166|25
60 2 6 14|11
3 2819 13
4 23| 4 (17
Q0
6‘0) oN
) %o 4
< ¥
%
Niendorfer Strafe (Stidwest) Anbindung ALDI
(Arm 3) (Arm 2)
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Niendorfer Stralle/ Anbindung EDEKA
Auftragsnr. 5373 Variante Anbindung Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.2.1.1




|” LISA

HBS-Bewertung fur Grundverkehr Frihspitze

—V5C ...

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Niendorfer StraBe/ Anbindung EDEKA
Belastung : Grundverkehr Frihspitze in Kfz/h
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
7
1 C @ Vorfahrtsstrae 8
9
4
2 B Halt! Vorfahrt gewahren! 5
6
1
3 A <<> Vorfahrtsstra3e 2
3
10
4 D Halt! Vorfahrt gewahren! 11
12
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [qu/h] [Pk\(/?/riEE/h] [FCz;Zh] [)f] [Fzsh] '[\II:EZ Flr::s] F\g Qsv
3-4 1 13,0 13,5 1.116,5] 0,012] 1.103,5| 1,0 60| 33| A
3 A 3-1 2 28,0 31,0 1.626,0| 0,017| 1.598,0| - - 123 A
3-2 3 19,0 20,5 1.483,0] 0,013| 1.464,0| 1,0| 60| 25| A
2-3 4 14,0 14,0 769,0 | 0,018| 7550 | 1,0| 60| 48[ A
2 B 2-4 5 11,0 11,0 770,5 | 0,014 7595 | 1,0| 60|47 A
21 6 6,0 6,0 886,0 | 0,007 8800 | 1,0]| 60| 41| A
1-2 7 3,0 3,0 1.218,5( 0,002| 1.2155( 1,0| 60| 30| A
1 C 1-3 8 66,0 67,5 1.759,5( 0,038| 1.693,5| - - |21 A
1-4 9 25,0 25,0 1.600,0( 0,016| 1.575,0( 1,0| 60| 23| A
41 10 23,0 23,0 772,5 | 0,030 7495 | 1,0]| 60| 48| A
4 D 42 11 4,0 4,0 773,5 | 0,005 7695 | 1,0]| 60| 47| A
4-3 12 17,0 17,5 823,0 | 0,021| 8060 | 1,0| 60| 45| A
Mischstréme
3 A - 1+2+3 60,0 65,0 1.662,0| 0,036| 1.602,0( 1,0| 60 22| A
2 B - 4+5+6 31,0 31,0 7950 |1 0,039| 7640 [ 1,0| 60| 47| A
1 C - 7+8+9 94,0 95,5 1.771,5] 0,053] 1.677,5| 1,0 60| 21| A
4 D - 10+11+12 44,0 44,5 786,0 | 0,056| 7420 | 1,0 60| 49| A
Gesamt QSV| A
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Niendorfer Stralle/ Anbindung EDEKA
Auftragsnr. 5373 Variante Anbindung Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.21.2




Bewertungsbelastung Grundverkehr Nachmittagsspitze

—VSC.

LLE

|~ LISA

Grundverkehr Nachmittagsspitze in Kfz/h

Anbindng EDEKA und Tankstelle
(Arm 4)

Niendorfer Strale (Nordost)
(Arm 1)

10 von\nach| 12| 3|4
40 1 7 [81]35
80 2 3 119
3 87|16 31
4 39| 1|31
o LY
\ i
< @
7 Vv
> o s O v
{97
Niendorfer Stralle (Stidwest) Anbindung ALDI
(Arm 3) (Arm 2)
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Niendorfer Stralle/ Anbindung EDEKA
Auftragsnr. 5373 Variante Anbindung Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.2.2.1




|” LISA

HBS-Bewertung fur Grundverkehr Nachmittagsspitze

— VS5 ...

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Grundverkehr Nachmittagsspitze in Kfz/h Niendorfer Strafie/ Anbindung EDEKA
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
7
1 C @ Vorfahrtsstrae 8
9
4
2 B Halt! Vorfahrt gewahren! 5
6
1
3 A <<> VorfahrtsstraBBe 2
3
10
4 D Halt! Vorfahrt gewahren! 11
12
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [qu/h] [Pk\(/?/riEE/h] [FCz;Zh] [)f] [Fzsh] '[\II:EZ Flr::s] F\g Qsv
3-4 1 31,0 31,0 1.126,5| 0,028 1.095,5 1,0| 60 33| A
3 A 31 2 87,0 88,5 1.770,0( 0,049| 1.683,0| - - |21 A
32 3 16,0 16,5 1.552,0( 0,010| 1.536,0( 1,0| 60| 23| A
23 4 11,0 11,0 652,0 | 0,017 6410 | 1,0]| 60| 56| A
2 B 24 5 9,0 9,0 6550 | 0,014 6460 | 1,0]| 60| 56| A
21 6 3,0 3,0 831,5 | 0,004 8285 | 1,0]| 60| 43| A
1-2 7 7,0 7,0 1.143,5( 0,006| 1.136,5 1,0 | 60| 32| A
1 C 1-3 8 81,0 82,5 1.766,5| 0,046| 1.685,5| - - 121 A
1-4 9 35,0 35,0 1.600,0( 0,022] 1.565,0( 1,0| 60| 23| A
4-1 10 39,0 39,0 6680 | 0,058 6290 | 1,0]| 60| 57| A
4 D 42 11 1,0 1,0 663,5 | 0,002 6625 | 1,0]| 60| 54| A
4-3 12 31,0 32,0 803,0 | 0,039| 7720 | 1,0| 60| 47| A
Mischstréme
3 A - 1+2+3 134,0 136,0 1.773,5[ 0,076 1.639,5| 1,0 60| 22| A
2 B - 4+5+6 23,0 23,0 657,0 | 0,035 6340 | 1,0 60| 57| A
1 C - 7+8+9 123,0 124,5 1.778,5| 0,069| 1.655,5 1,0 | 60 22| A
4 D - 10+11+12 71,0 72,0 717,5 1 0,099| 646,55 | 1,0| 60| 56| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Niendorfer Stralle/ Anbindung EDEKA
Auftragsnr. 5373 Variante Anbindung Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.222




Bewertungsbelastung Grund- + induz. Verkehr Fruhspitze

—V5C ...

|~ LISA

Grund- + induz. Verkehr Friihspitze in Kfz/h

Anbindng EDEKA und Tankstelle
(Arm 4)

Niendorfer Straflte (Nordost)
(Arm 1)

10 von\nach| 1|2 | 3| 4
40 1 3 166|39
60 2 6 1414
3 2819 13
4 36| 7 (18
6
%
) 24
-~ ’ >
i)
q‘v
‘V(L
Niendorfer Strafe (Stidwest) Anbindung ALDI
(Arm 3) (Arm 2)
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Niendorfer Stralle/ Anbindung EDEKA
Auftragsnr. 5373 Variante Anbindung Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.2.3.1




|” LISA

HBS-Bewertung fur Grund- + induz. Verkehr Fruhspitze

—V5C ...

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Grund- + induz. Verkehr Frihspitze in Kfz/h e Sl A £
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
7
1 C @ Vorfahrtsstrae 8
9
4
2 B Halt! Vorfahrt gewahren! 5
6
1
3 A <<> Vorfahrtsstra3e 2
3
10
4 D Halt! Vorfahrt gewahren! 11
12
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [qu/h] [Pk\(/?/riEE/h] [FCz;Zh] [)f] [Fzsh] '[\II:EZ Flr::s] F\g Qsv
3-4 1 13,0 13,5 1.099,0] 0,012] 1.086,0| 1,0 60| 33| A
3 A 3-1 2 28,0 31,0 1.626,0| 0,017| 1.598,0| - - 123 A
3-2 3 19,0 20,5 1.483,0] 0,013| 1.464,0| 1,0| 60| 25| A
2-3 4 14,0 14,0 757,5 1 0,018| 7435 | 1,0| 60| 48[ A
2 B 2-4 5 14,0 14,0 756,5 | 0,019| 7425 | 1,0| 60| 48[ A
21 6 6,0 6,0 886,0 | 0,007 8800 | 1,0]| 60| 41| A
1-2 7 3,0 3,0 1.218,5( 0,002| 1.2155( 1,0| 60| 30| A
1 C 1-3 8 66,0 67,5 1.759,5( 0,038| 1.693,5| - - |21 A
1-4 9 39,0 39,0 1.600,0( 0,024| 1.561,0( 1,0| 60| 23| A
41 10 36,0 36,0 762,5 | 0,047 7265 | 1,0 60| 50| A
4 D 42 11 7,0 7,0 766,0 | 0,009 7590 | 1,0]| 60| 47| A
4-3 12 18,0 18,5 817,5 10,022 7995 [ 1,0| 60| 45| A
Mischstréme
3 A - 1+2+3 60,0 65,0 1.662,0| 0,036| 1.602,0( 1,0| 60 22| A
2 B - 4+5+6 34,0 34,0 772,5 10044| 7385 [ 1,0| 60| 49| A
1 C - 7+8+9 108,0 109,5 1.775,0] 0,061] 1.667,0| 1,0 | 60| 22| A
4 D - 10+11+12 61,0 61,5 782,0 1 0,078| 721,0 | 1,0 60| 50| A
Gesamt QSV| A
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Niendorfer Stralle/ Anbindung EDEKA
Auftragsnr. 5373 Variante Anbindung Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.23.2




Bewertungsbelastung Grund- + induz. Verkehr Nachmittagsspitze| — — — VSC L
— HALLE

|~ LISA

Grund- + induz. Verkehr Nachmittagsspitze in Kfz/h

Anbindng EDEKA und Tankstelle Niendorfer Strale (Nordost)
(Arm 4) (Arm 1)

10 von\nach| 12|34
40 1 7 18142
80 2 3 11 ({13
3 87|16 31
4 57| 5|32
oSV g
7
3%
77

Niendorfer StraRe (Stidwest) Anbindung ALDI
(Arm 3) (Arm 2)
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde

Knotenpunkt | Niendorfer Stralle/ Anbindung EDEKA

Auftragsnr. 5373 Variante Anbindung Datum | 10.10.2024

Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.24.1




HBS-Bewertung Grund- + induz. Verkehr Nachmittagsspitze

— VS5 ...

|” LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Grund- + induz. Verkehr Nachmittagsspitze in Kfz/h
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom N
7
1 C @ Vorfahrtsstrae 8
9
4
2 B Halt! Vorfahrt gewahren! 5
6
1
3 A <<> Vorfahrtsstra3e 2
3
10
4 D Halt! Vorfahrt gewahren! 11
12
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [qu/h] [Pk\(/?/riEE/h] [FCz;Zh] [)f] [Fzsh] '[\II:EZ Flr::s] F\g Qsv
3-4 1 31,0 31,0 1.117,5] 0,028 1.086,5| 1,0 60| 33| A
3 A 3-1 2 87,0 88,5 1.770,0] 0,049 1.683,0| - - 121 A
3-2 3 16,0 16,5 1.552,0| 0,010| 1.536,0| 1,0| 60| 23| A
2-3 4 11,0 11,0 6450 | 0,017| 6340 | 1,0| 60|57 A
2 B 2-4 5 13,0 13,0 649,5 | 0,020| 6365 | 1,0| 60|57 A
21 6 3,0 3,0 831,5 | 0,004 8285 | 1,0]| 60| 43| A
1-2 7 7,0 7,0 1.143,5( 0,006| 1.136,5 1,0 | 60| 32| A
1 C 1-3 8 81,0 82,5 1.766,5| 0,046| 1.685,5| - - 121 A
1-4 9 42,0 42,0 1.600,0( 0,026| 1.558,0( 1,0| 60| 23| A
41 10 57,0 57,0 660,5 | 0,086| 6035 | 1,0| 60|60 A
4 D 42 11 5,0 5,0 660,5 | 0,008| 6555 | 1,0| 60|55 A
4-3 12 32,0 32,0 8255 | 0,039 7935 | 1,0]| 60| 45| A
Mischstréme
3 A - 1+2+3 134,0 136,0 1.773,5] 0,076| 1.639,5 1,0| 60| 22| A
2 B - 4+5+6 27,0 27,0 6585 | 0,041| 6315 | 10( 60|57| A
1 C - 7+8+9 130,0 131,5 1.778,5] 0,073] 1.6485]| 1,0 60| 22| A
4 D - 10+11+12 94,0 94,0 707,0 1 0,133] 6130 | 1,0 60| 59| A
Gesamt QSV| A
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Niendorfer Stralle/ Anbindung EDEKA
Auftragsnr. 5373 Variante Anbindung Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.24.2




Knotenpunktskizze

— V 5 CMZLE

|” LISA

Knotenstrome

123

Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Stral3e in Oebisfelde

Knotenpunkt | Magdeburger Stral3e/ Niendorfer StralRe

Auftragsnr. 5373 Variante Bestand Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.3.0




|~ LISA

Bewertungsbelastung Grundverkehr Frihspitze

—VS5C ..

Grundverkehr Frihspitze in Kfz/h

Magdeburger Stralle (Nordwest)

(Arm 3)

Niendorfer StralRe
(Arm 1)

10
40
SR
90 d, P
S 4
von\nach| 1 | 2| 3 a

1 37|55 n

2 35 93 Magdeburger Strale (Studost)

3 48|85 (Arm 2)
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Magdeburger Strale/ Niendorfer Stralle
Auftragsnr. 5373 Variante Bestand Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.3.1.1




HBS-Bewertung fur Grundverkehr Frihspitze - - = v5¢ - -
— HALLE
I” LISA
BewertungsmethOde : HBS 2015 Magdeburger StraBe/ Niendorfer StraBe
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Grundverkehr Frihspitze in Kfz/h
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B (7 Vorfahrt gewéhren! .
2
2 A <> VorfahrtsstraBe .
7
3 C <> VorfahrtsstraBBe o
q qPE Crz X R Nos | Nos [ tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom rzzhl | Pkw-E/h] | trzz01 | 1 | trzvmg L 1rg | 1| s Qsv
5 A 2-73 2 93,0 102,5 1.633,5| 0,057| 1.540,5( - - 23] A
2-1 3 35,0 38,0 1.473,5| 0,024| 14385 10| 60| 25| A
: B 1-2 4 37,0 37,5 758,0 [ 0,049| 721,0 [ 1,0| 60| 50| A
1-3 6 55,0 55,5 1.039,0( 0,053| 984,0 [ 1,0| 60|37 A
3 c 3-1 7 48,0 49,5 1.078,0| 0,045| 1.030,0( 1,0| 60| 3,5 A
3-2 8 85,0 99,0 1.545,0( 0,055| 1.460,0( - - | 25] A
Mischstrome
1 B - 4+6 92,0 93,0 902,0 [ 0,102| 8100 [ 1,0| 60| 44| A
3 C - 7+8 133,0 148,5 1.611,5| 0,083| 1.4785[ 1,0| 60| 24| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tw . Mittlere Wartezeit
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Magdeburger Stralle/ Niendorfer Stralle
Auftragsnr. 5373 Variante Bestand Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.31.2




Bewertungsbelastung Grundverkehr Nachmittagsspitze

—V5SC . .-

|~ LISA

Magdeburger StraRe (Nordwest)
(Arm 3)

Grundverkehr Nachmittagsspitze in Kfz/h

Niendorfer StralRe
(Arm 1)

10
50
100
von\nach
1
2
3 95 |176 Magdeburger StralRe (Stdost)
(Arm 2)
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Magdeburger Strale/ Niendorfer Stralle
Auftragsnr. 5373 Variante Bestand Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.3.2.1




HBS-Bewertung fur Grundverkehr Nachmittagsspitze - - = v5¢ - -
— HALLE
I” LISA
BewertungsmEthOde : HBS 2015 Magdeburger StraBe/ Niendorfer StraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Grundverkehr Nachmittagsspitze in Kfz/h
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4
1 B v Vorfahrt gewéhren! .
/. 2
2 A Vorfahrtsstrale S
7
3 @ <> Vorfahrtsstral3e A
q qPE Crz X R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzzn1 | Pkw-e/h | trzh1 | 1 | trzng | ez | i s Qsv
) A 2-3 2 93,0 97,5 1.717,5| 0,054 1.624,5| - - |22 A
2 -1 3 48,0 48,0 1.600,0| 0,030 1.552,0| 1,0| 60| 23| A
: B 1-2 4 69,0 69,0 598,5 | 0,115| 5295 | 1,0]| 60| 68| A
1-3 6 48,0 48,0 1.040,0| 0,046| 9920 | 1,0| 60| 3,6 A
3 c 3-1 7 95,0 96,5 1.078,0| 0,088 983,0 | 1,0| 60| 37| A
32 8 176,0 182,0 1.741,0| 0,101 1.565,0| - - 23] A
Mischstrome
1 B - 4+6 117,0 117,0 726,5 [ 0,161| 6095 [ 1,0| 60| 59| A
3 C - 7+8 271,0 278,5 1.751,0| 0,155| 1.480,0| 1,0| 60| 24| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 . Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Magdeburger StralRe/ Niendorfer Stralle
Auftragsnr. 5373 Variante Bestand Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.3.2.2




Bewertungsbelastung Grund- + induz. Verkehr Fruhspitze - = v5¢ - -
— HALLE

|~ LISA

Grund- + induzierter Verkehr Friihspitze in Kfz/h

Magdeburger StralRe (Nordwest)
(Arm 3) Niendorfer Stralle

NS (Arm 1)

10

50
100 e ’ o9
x9) ﬁ/\
von\nach| 1 2|3
1 37 | 55 J,{b"‘

2 35 101 Magdeburger St:;ﬁe (Sudost)
3 48 | 97 (Arm 2)
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Magdeburger Strale/ Niendorfer Stralle
Auftragsnr. 5373 Variante Bestand Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.3.3.1




HBS-Bewertung fur Grund- + induz. Verkehr Fruhspitze - = = v5¢ - =
— HALLE
I” LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) Magdeburger Sirae/ Nendorfer Srae
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Grund- + induzierter Verkehr Frihspitze in Kfz/h
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 B v Vorfahrt gewahren! .
6
2
2 A <<>> Vorfahrtsstrale 3
7
3 C <<>> Vorfahrtsstral3e 5
q qPE Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl | (Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzn L Fa | tml] 1) Qsv
5 A 2-3 2 101,0 110,5 1.645,5] 0,061] 1.544,5]| - - 23] A
2-1 3 35,0 38,0 1.473,5| 0,024| 1.4385]| 1,0| 60| 25| A
: B 1-2 4 37,0 37,5 738,0 | 0,050| 7010 | 1,0| 60|51 A
1-3 6 55,0 55,5 1.028,5| 0,053| 9735 | 10| 6037 A
3 c 3-1 7 48,0 49,5 1.068,0| 0,045| 1.020,0| 1,0| 60| 3,5 A
3-2 8 97,0 111,0 1.573,5| 0,062 | 1.476,5| - - |24 A
Mischstréme
1 B - 4+6 92,0 93,0 893,0 | 0,703 801,0 | 1,0]| 60| 45| A
3 C - 7+8 145,0 160,5 1.626,0| 0,089| 1.481,0| 1,0| 60| 24| A
Gesamt QSV| A
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Magdeburger StralRe/ Niendorfer Stralle
Auftragsnr. 5373 Variante Bestand Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.3.3.2




Bewertungsbelastung Grund- + induz. Verkehr Nachmittagsspitze| — — — VS‘ - -
— HALLE
|” LISA
Grund- + induzierter Verkehr Nachmittagsspitze in Kfz/h
Magdeburger StralRe (Nordwest)
(Arm 3) N Niendorfer StralRe
) (Arm 1)
N
4 <
> ‘ Z
Se) @
ok ~
10
50
100
von\nach
1
> [48] [103 4V
3 95 193 Magdeburger Stralle (Stidost)
(Arm 2)
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Magdeburger Strale/ Niendorfer Stralle
Auftragsnr. 5373 Variante Bestand Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.34.1




HBS-Bewertung fur Grund- + induz. Verkehr Nachmittagsspitze

—V5C ...

|” LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Magdeburger Strafe/ Niendorfer StraBe

D
S

&

Belastung : Grund- + induzierter Verkehr Nachmittagsspitze in “’
Kfz/h
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 B v Vorfahrt gewahren! .
6
2 A <<> VorfahrtsstralBe i
3 C <<>> Vorfahrtsstrale ;
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [Pk\T/FiEE/h] [Fi;zh] [)f] [Fzsh] '[\II:EZ [\lni? F\g Qsv
5 A 2-3 2 103,0 107,5 1.724,0] 0,060 1.621,0( - - [ 22] A
2-1 3 48,0 48,0 1.600,0| 0,030| 1.552,0 1,0| 60 23| A
: B 1-2 4 69,0 69,0 575,5 | 0,720| 506,5 | 1,0| 60| 71| A
1-3 6 48,0 48,0 1.027,5(0,047| 9795 | 1,0| 60| 37| A
3 c 31 7 95,0 96,5 1.065,5(0,089| 9705 | 1,0| 60| 37| A
3-2 8 193,0 199,0 1.746,0( 0,111] 1.553,0 - - 23] A
Mischstréme
1 B - 4+6 117,0 117,0 700,5 | 0,167 5835 | 1,0]| 60| 62| A
3 C - 7+8 288,0 295,5 1.754,5( 0,164| 1.466,5| 1,0 | 60| 25| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Neubau EDEKA-Markt, Magdeburger Strafte 16a in Oebisfelde
Knotenpunkt | Magdeburger StralRe/ Niendorfer Stralle
Auftragsnr. 5373 Variante Bestand Datum | 10.10.2024
Bearbeiter VSC Halle GmbH Abzeichnung Blatt 3.34.2
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